Opis techniczny

do projektu przebudowy drogi powiatowej Nr 2226C
/Rogowo/ - gr. pow. - Skepe, odc. od km 4+965 do km 9+640

- branza drogowa -

1.Podstawa opracowania

«zlecenie Zarzadu Drég Powiatowych w Lipnie,

*decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestyciji celu publicznego,

emapa do celéw projektowych w skali 1:1000,

epomiary uzupetniajgce w terenie,

suzgodnienia z Inwestorem,

eobowigzujace akty prawne i normy w zakresie projektowania i wykonawstwa

drogowego.

2.Zakres i cel opracowania

Niniejsze opracowanie stanowi projekt przebudowy drogi powiatowej
Nr 2226C Rogowo — Skepe na odcinku od km 4+965 do km 9+640, dtugosci
4,675km. Przedmiotowy odcinek potozony jest na terenie gminy Skepe.

Poczatek znajduje sie w miejscu przejscia istniejgcej nawierzchni jezdni
bitumicznej na zwirowa, na granicy powiatu rypinskiego i lipnowskiego (m. Lisiny),
koniec odcinka w miejscu przejscia nawierzchni zwirowej na bitumiczng,

(m. Szczekarzewo).

Przebudowa przedmiotowego, srodkowego odcinka drogi Rogowo — Skepe
po zrealizowaniu inwestycji bedzie skutkowac¢ uzyskaniem wymiernych efektéw
komunikacyjnych i ekonomicznych, a w szczegdlnosci :

— powstanie najkrétsze, utwardzone potgczenie komunikacyjne miedzy gming
Skepe i gming Rogowo,
— skrécone zostanie drogowe potaczenie Skepego z Rypinem i miejscowosciami

w powiecie rypinskim,
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— zastgpienie na odcinku 4,675km istniejacej nawierzchni zwirowej nawierzchnig
bitumiczng wyeliminuje dotychczasowg ucigzliwosé w ruchu na skutek licznie
powstajacych nieréwnosci i kolein oraz zanieczyszczen powietrza przy
przejazdach ciggnikdw i samochoddéw, zapewniajgc poprawe bezpieczenstwa i
odpowiedni komfort jazdy pojazdom samochodowym,

— powstanie mozliwo$¢ potgczenia komunikacyjnego regularnymi kursami PKS
sgsiednich miejscowosci,

— utwardzony ciag stanowi¢ moze alternatywne potgczenie komunikacyjne na
wypadek ewentualnej awarii i nieprzejezdnosci na drodze krajowej nr 10.

W ramach niniejszego projektu przewidziano takze przebudowe niektorych
urzadzen odwadniajgcych i odtworzenie rowéw drogowych.

Sporzadzone na podstawie niniejszego projektu budowlanego — przedmiar
robot i kosztorys inwestorski — zostaty rozbite na dwa etapy realizacyjne, tj.:

- ETAP |- o0d km 4+965 do km 7+234,

- ETAP Il — od km 7+234 do km 9+640.

3.0pis stanu istniejacego

Droga Rogowo - Skepe posiada nawierzchnie bitumiczng, z wyjatkiem
Srodkowego odcinka dtugosci 4,675km, na ktérym znajduje sie nawierzchnia
zwirowa. Odcinek ten posiada wydzielony pas drogowy, uksztaltowang wczesniej
korone o szerokosci ca 6,00+8,00m, istniejacag nawierzchnie gruntowg ulepszong
zwirem grubosci 10+20cm i szerokosci ca 5,00+6,00m, obustronne pobocza oraz
czesciowo obustronne rowy drogowe. W podtozu zalegajg grunty piaszczyste.
Przylegty do pasa drogowego teren to grunty lesne i rolne.

Obecnie droga petni funkcje komunikacji lokalnej, obstugujacej znajdujgce
sie w sgsiedztwie tereny produkcji rolnej i lesnej oraz pojedyncze zabudowania
rolnicze. Droga przebiega przez obszar o uksztattowaniu ptaskim, lokalnie
pofatdowanym, o rzednych wysokosciowych w zakresie 125,4 + 132,5 m n.p.m.

Obecne i przewidywane po wykonaniu przebudowy natezenie ruchu — ruch
bardzo lekki KR1 (nie przekraczajgcy 12 osi obliczeniowych na pas na dobe).
Przewidywane w dziesigtym roku po wykonaniu przebudowy natezenie — ruch

lekki KR2 (w granicach 13+70 osi obliczeniowych na pas na dobe).
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4.0pis stanu projektowanego

4.1. Projektowany ciag komunikacyjny

Na catym odcinku drogi powiatowej nr 2226C od km 4+965 do km 9+640

projektuje sie jezdnie szerokosci 5,00m z przekrojem poprzecznym daszkowym o

spadkach i=2,0%, z wyjatkiem odcinkéw wyszczegdlnionych w ponizszej tabeli:

Lp. | Opis odcinka Poczatek | Koniec Poszerzenie | Pochylenie
Przekroj daszkowy 4+965,0 |6+406,0 |- 2,0%
Rampa przechytkowa |6+406,0 |6+426,0 |- Zmienne
Spadek lewostronny, |6+426,0 |6+480,0 |- 2,0%
skrzyzowanie

4 | Rampa przechytkowa |6+480,0 |6+500,0 |- Zmienne

5 | Przekroj daszkowy 6+500,0 |6+561,0 |- 2,0%

6 |Rampa przechytkowa |6+561,0 |6+588,5 |- Zmienne

7 | Spadek prawostronny, |6+588,5 |6+622,5 |- 2,0%
LK5

8 | Rampa przechytkowa |6+622,5 |6+650,0 |- Zmienne

9 | Przekroj daszkowy 6+650,0 |[8+781,50 |- 2,0%

10 | Rampa przechytkowa |[8+781,50 |8+801,5 |Zmienne Zmienne

11 | Spadek prawostronny, |8+801,5 |8+862,0 |2*0,50m 5,0%
tK13

12 | Rampa przechytkowa |8+862,0 |[8+882,0 |[Zmienne Zmienne

13 | Przekréj daszkowy 8+882,0 |[9+463,0 |- 2,0%

14 | Rampa przechytkowa |9+463,0 |9+490,5 |- Zmienne

15 | Spadek prawostronny, |9+490,5 |9+545,0 |- 2,0%
LK17

16 | Rampa przechytkowa [9+545,0 |9+572,5 |- Zmienne

17 | Przekréj daszkowy 9+572,5 |9+640,00 |- 2,0%

Przyjeta predkosc¢ projektowa: Vp = 40km/h.

W planie zastosowano zwroty osi trasy nie przekraczajace 2°0' oraz tuki poziome

0 nastepujacych parametrach:
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km 5+010.00: zwrot 2°0" w strone prawa (str. P),

km 5+561.41: zwrot 0°30" w strone lewg (str. L),
km 5+802.76: zwrot 1°0" str. L,

km 6+079.92: zwrot 0°45' str. P,

km 6+499.50: zwrot 0°15' str. P,

od km 6+560.87 do km 6+650.03 (str. P):

KP A=75 L=27.44

LK y=17°15" R=205 To=44.84 SW=2.50 H=0.15 £=34.28
KPA=75 L=27.44,

km 7+068.88: zwrot 0°15' str. P,
km 7+233.88: zwrot 0°30' str. L,
km 7+870.58: zwrot 0°45' str. P,

od km 8+026.18 do km 8+231.26:

LK a=11°45" R=1000 T=102.90 SW=5.28 PSK=205.08,
km 8+257.72: zwrot 1°15' str. L,

km 8+447.77: zwrot 0°30' str. P,

od km 8+607.79 do km 8+719.93:

KP A=120 L=48.00

tKy=12°15" R=300 To=56.22 SW=2.04 H=0.32 t=16.14
KP A=120 L=48.00,

od km 8+789.63 do km 8+873.95:

KP A=30 L=12.00

LK y=55°15" R=75 To=45.29 SW=9.74 H=0.08 £=60.32 posz.2x0.50
KP A=30 L=12.00,

od km 8+985.02 do km 9+067.93:

tK a=4°45" R=1000 T=41.48 SW=0.86 PSK=82.91,

km 9+155.82: zwrot 1°45' str. P,

km 9+314.92: zwrot 2°0' str. P,

od km 9+462.83 do km 9+572.56:

KP A=75 L=27.44

LK y=23°0" R=205 To=55.46 SW=4.35 H=0.15 £=54.85
KP A=75 L=27.44.



Projektowane spadki podtuzne niwelety mieszczg sie w przedziale od i=0,3% do
i=5,0%.

Lokalizacja tukow pionowych:

-w km 5+040,00 R=1000 T=11,00 Z=0,06 (tuk wklesty)

-w km 6+439,99  R=600 T=12.90 z=0.14 (tuk wypukty)
-w km 6+532,42  R=1000 T=18.50 z=0.17 (t.wklesty)
-w km 6+759,00 R=1000 T=14.00 z=0.10 (t.wypukty)
-w km 6+858,63  R=600 T=7,20 Z=0,04 (t.wklesty)
-w km 8+206,14  R=600 T=5,40 Z=0,02 (t.wypukty)
-w km 8+347,73  R=600 T=5,70 Z=0,03 (t.wklesty)
-w km 8+576,89  R=600 T=8,40 Z=0,06 (t.wypukty)
-w km 8+671,85  R=600 T=7,50 Z=0,04 (t.wklesty)
-w km 8+732,06  R=600 T=6,75 Z=0,04 (t.wypukty)
-w km 8+832,35 R=600 T=15,15 Z=0,19 (t.wklesty)
-w km 8+921,24  R=600 T=13,12 Z=0,15 (t.wypukty)
-w km 9+075,32  R=600 T=8,40 Z=0,06 (t.wklesty)

-w km 94+236,26 R=1000  T=8,00 7=0,03 (twypukty)

Pobocza obustronne gruntowe o szerokosci 1,00m i spadku poprzecznym i=8%.

Chodnikéw nie przewiduje sie.

4.2. Projektowana konstrukcja nawierzchni
Projektuje sie nastepujaca konstrukcje nawierzchni jezdni:
— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego grubosci 5cm,
— gobrna warstwa podbudowy z betonu asfaltowego grubosci 8cm,
— dolna warstwa podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem grubosci
18cm, doziarnienie 100%,
— podsypka piaskowa grubosci 5¢cm,
— istniejgca nawierzchnia zwirowa grubosci 10+20cm,

— istniejgce podtoze z gruntu rodzimego.
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Projektowana konstrukcja nawierzchni na zjazdach:
— gobrna w-wa nawierzchni z ttucznia kamiennego grubos$ci 8cm,
— dolna w-wa nawierzchni z ttucznia kamiennego grubosci 12cm,
— warstwa odcinajgca z piasku grubosci 10cm,

— wyprofilowane i zageszczone istniejgce podtoze z gruntu rodzimego.

4.3. Odwodnienie

W strefie projektowanej drogi planuje sie odwodnienie powierzchniowe.
Wody opadowe z utwardzonych powierzchni jezdni, systemem spadkdéw
podtuznych i poprzecznych odprowadzone sg do obustronnych przydroznych
rowéw trapezowych o zmiennej gtebokosci i szerokosci dna 0,40m. Na odcinkach
- od km 6+450 do km 6+520 str. lewa,
- od km 6+623 do km 6+648 str. lewa,
- od km 7+964 do km 7+974 obustronnie,
- od km 8+838 do km 8+913 obustronnie,
- od km 9+518 do km 9+533 obustronnie
zaprojektowano umocnienie dna rowu prefabrykowanym korytkiem betonowym,
Sciekowym 15x60 i betonowymi ptytami chodnikowymi 35x35x5.
Dla polepszenia warunkéw odwodnienia planuje sie przebudowe przepustow w

km 6+623, km 7+973 oraz km 9+526 z zastosowaniem rur PP dwusciennych ¢60.

4.4. Roboty ziemne i rozbiérkowe

Roboty ziemne ograniczono do niezbednego minimum, zapewniajgc
jednoczesnie ptynnos¢ niwelety i zachowanie normatywnych spadkow
podtuznych i poprzecznych. Zasadnicze roboty tego typu wystepujg przy
wykonywaniu rowow przydroznych i formowaniu poboczy. Ponadto wystepujg
przy budowie przepustow pod jezdnig oraz przy budowie zjazdow.

Na odcinkach poczatkowym i koncowym, tj.:
—od km 4+965 do km 5+170,
—od km 9+585 do km 9+640
przewiduje sie rozebranie istniejgcej nawierzchni z destruktu bitumicznego i mas

mineralno-bitumicznych o grubosci 6cm.
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5.0rganizacja ruchu

Poczatek i koniec projektowanej trasy znajduje sie na styku z istniejgcymi
odcinkami o nawierzchni bitumicznej. Zlokalizowane na przebiegu projektowanej
trasy skrzyzowania to skrzyzowania z drogami gruntowymi.

Z uwagi na wystepowanie tukow poziomych o promieniach R < 450m,
projektuje sie ustawienie oznakowania pionowego ostrzegawczego. Znaki z grupy

wielkosci — znaki Srednie w ilosci:

- A1 —2szt.
- A2 -2 szt
- A4 -2 szt.

Projektowana lokalizacja oznakowania:

- kierunek zgodny z kilometrazem (N-S):
* km 6+450 — A1,
* km 8+500 — A4,
* km 9+350 —A1.

— kierunek przeciwny (S-N):
 km6+775-A2,
* km 9+015 - A4,
¢ km 9+700 —A2.

Nie przewiduje sie wykonania oznakowania poziomego.

6.Bezpieczenstwo i ochrona zdrowia

Realizacja przedmiotowego obiektu drogowego nie stwarza wysokiego
ryzyka powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi. Prace nie bedg
prowadzone na wysokosci ani w gtebokich wykopach.

Zaktada sie, ze roboty bedg wykonywane na poszczegdlnych odcinkach,
przy wytgczonym ruchu pojazdow i pieszych, z zabezpieczeniem dostepu osob
postronnych. Bedg to typowe roboty drogowe wykonywane zaréwno recznie jak i

mechanicznie sprzetem ciezkim.
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Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia stanowi odrebne
opracowanie.

Koniecznos¢ opracowania planu BIOZ przed przystgpieniem do
wykonawstwa  podyktowana jest planowanym ilosciowym zakresem robdt,

ktérego pracochtonnosc¢ przekracza 500 osobodni.

7.Wplyw obiektu budowlanego na srodowisko

Przyjete rozwigzania budowlane nie wptywajg ujemnie na srodowisko
przyrodnicze, zdrowie ludzkie i sgsiednie obiekty.

Inwestycja nie narusza istotnych intereséw wiascicieli dziatek sasiednich i

nie wywotuje negatywnego oddziatywania na srodowisko.

8.Uwagi koncowe

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie ze sztukg budowlang, z zachowaniem
obowigzujgcych w tym zakresie wymogdw normowych oraz przepisow
przeciwpozarowych i BHP.

Przed przystgpieniem do robét nalezy zapoznaé sie szczegotowo z
planszg uzbrojenia podziemnego.

Ustawienia oznakowanie pionowego dokonac¢ zgodnie z obowigzujgcymi
instrukcjami w tym zakresie.

Wytyczenia geodezyjne robot dokona¢ w oparciu o siaC reperow
panstwowych.

Wszystkie roboty nalezy prowadzi¢ w sposéb umozliwiajgcy przejazd

pojazddéw specjalnych i dojazd do przylegtych gospodarstw rolnych.



